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JAN JUTTE

JFriher war alles besser”, hort man ofters, wenn man mit manchen Modellbau-
freunden spricht. Die Technik war noch tberschaubar, die Modelle aus Holz, der
Bau der selbigen stand im Vordergrund — und auf Leistung kam es nicht so an.
Hauptsache, das Flugmodell sah gut aus und machte in der Luft eine gute Figur.
Kraftstrotzende Antriebe mit burstenlosen Motoren waren weit weg, die Suche
nach Thermik und Auftrieb beherrschte den Flugnachmittag.
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War wirklich alles besser?

Ich kann mich aber auch noch an meine ersten
Bausatze erinnern, bei denen man in stunden-
langer Arbeit Spanten mit der Laubsage aussa-
gen durfte und die Bespannung der Tragflachen
mit Spannlack in Form gebracht werden musste.
Die ersten Elektroantriebe waren schwachlich
und die benétigten Nickel-Cadmium-Zellen blei-
schwer. 30 Watt Leistung pro Kilo Fluggewicht
galt als eine akzeptierte Aufstiegshilfe.

Die Schweizer Modellbauschmiede aero-
bel hat sich zur Aufgabe gemacht, Modelle
zu erstellen, die diese Gegensatze aufheben.
Nostalgisch im Look und modern im Aufbau. So
entstanden eine ganze Reihe moderner Klassi-
ker, die allesamt aus Holz gefertigt werden, aber
einfach im Aufbau und Betrieb sind. Relativ neu
im Programm ist der Albatros. Ein Segler, der die
legendaren Flugeigenschaften seines tierischen
Pendants in der DNA trigt. Konzipiert fir die
Thermiksuche und den ruhigen, entspannten
Samstagnachmittag am Platz.

Auch fur Einsteiger

Wie bei aerobel tiblich, kommt der Albatros
als reiner Holzbausatz in einem einfachen Kar-
ton daher. Samtliche benétigten Teile liegen
passgenau gelasert bei. Eine groBformatige

Anleitung mit rund 120 Fotos und Abbildun-
gen fihrt auch Anfanger zielsicher durch den
Bau des Seglers.

Der Hersteller bietet zudem einen Antriebs-
satz an, der aus dem Segler im Handumdrehen
einen eigenstartfahigen Elektrosegler macht.
Dabei wird eine Motorgondel mittels Spant
zwischen die Tragflichenhalften geklemmt. Da
mir keine Hochstartvorrichtung zur Verfiigung
stand, orderte ich diesen Antriebssatz gleich
mit. aerobel liefert auch hier alle benétigten
Zutaten fur die Elektrifizierung des Seevogels.
Bewahrte Komponenten der Marke D-Power
verrichten in diesem Set ihren Dienst.

Der Clou bei aerobel sind zum einen die
prazisen, lasergeschnittenen Bauteile, die
kaum der Nacharbeit bedirfen, und zum an-
deren die spezielle, ,Magic Woodwing” ge-
nannte Tragflichenbausweise. Dabei wird die
eher aufwendige Fertigung mittels Rippen,
Spanten und Bespannung durch eine einfa-
chere Brettchenkonstruktion ersetzt. Ziel ist
es, den Albatros auch ohne Spezialwerkzeug
oder Fachkenntnisse in kurzer Zeit am heimi-
schen Wohnzimmertisch bauen zu kdnnen.
Um es vorweg zu nehmen - dieses Ziel last
sich problemlos erreichen. Innerhalb weniger
Bastelabende entstand bei mir ein hiibscher,
nostalgischer Flieger, der weder beim Bau
noch beim Transport viel Platz bendtigt.
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Doch Schritt fr Schritt. ..

Zuerst missen einige Vorarbeiten erledigt
werden, Dazu zihlt das Verkleben und Aufdop-
peln diverser Bauteile. Dabei sollte beachtet
werden, dass der empfohlene Weiltleim Wasser
enthélt, welches insbesondere das weiche
Balsaholz aufquellen kann. Damit die Bauteile
formhaltig bleiben, muss an der ein oder an-
deren Stelle mit Gewichten Druck bis zur Aus-
hartung erzeugt werden. Ich empfehle zudem,
die Stellen, an denen Wascheklammern zum
Einsatz kommen, mit Reststiicken Balsaholz
zu unterlegen, um unschénen Druckstellen
im weichen Material vorzubeugen.

Als eines der ersten Bauteile wird die ab-
nehmbare Cockpithaube erstellt. Diese er-
fordert etwas Fingerspitzengefiihl, da sie aus
teils mehreren Lagen aufgebaut und gefallig
abgerundet werden muss. Zudem sollte sie
sich spater saugend in den Rumpf einsetzen
lassen, wo sie mittels eines Holzsplintes ge-
sichert wird.

Der Rumpf selbst entsteht segmentwei-
se aus verschachtelten Spanten und einer
Beplankung mit Balsaholz. Da auf Eckver-
starkungen verzichtet wird, sollte man beim
abschlieBenden Verschleifen des Rumpfs da-
rauf achten, dass man nicht die Klebestellen
durchschleift.

Alle Bauteile liegen als
prazise, lasergeschnit-

eine Nacharbeit ist prak-
tisch nicht notig.

Auch ohne spezielles
Werkzeug oder Fachwis-
sen gelingt selbst dem
Einsteiger ein zligiger
Aufbau des Modells,
wie hier am Beispiel der
Kabinenhaube.

tene Holzelemente bei,



Das Hohenleitwerk besteht aus Balsaflachen,
die miteinander verklebt werden miissen. An
der Hinterkante habe ich eine CFK-Flachstab-
Verstarkung eingebaut.

Leitwerk und Flugel

Das Leitwerk besteht aus recht diinnen Balsa-
flachen, die vorab miteinander verklebt wer-
den missen. Ich verstarkte noch das Héhen-
leitwerk an der Hinterkante zum Ruderblatt
mit einem CFK-Flachstab. Diese bei Shockfly-
ern Ubliche Methode der Stabilitatserhhung
glatter Profile mag hier vielleicht tiberflissig
sein — erschien mir aber sinnvoll und machte
weder entscheidend mehr Arbeit, noch trug
sie mal3geblich zur Gewichtserhéhung am
Heck bei. Die Ruderflachen werden mittels
beiliegendem Gewebeband unter Einsatz
eines Blgeleisens anscharniert. Wenn alles
sauber ausgerichtet ist, kann das Leitwerk mit
dem Rumpf vermahlt werden.

DieTragflachen mit ihrer den Albatros cha-
rakterisierenden Form entstehen aus diversen
Balsabrettchen und passgenauen Rippen, die
€in ausgepragtes Auftriebsprofil erzeugen.
Durch das gerade Bodenbrettchen ergibt sich
eine stabile Tragflache, die die Flachenverbin-
der-Aufnahme aus Sperrholz sicher integriert.
Der Verbinder selbst besteht aus mehrfach
verleimtem 4-mm-Birkensperrholz, welches
spielfrei in die Aufnahmen greift.

Die Ruderflachen scharniert
man mit einem Gewebeband
unter Einsatz eines Bligelei-

sens an.

Dort, wo zum Aushéarten Wascheklammern zum
Einsatz kommen, sollte man als Unterlage Bal-
saholz-Reststiicke verwenden, um Druckstellen
zu vermeiden.

Motor und RC

Zum Schluss werden - sofern gewlinscht -
noch der Motortrdger und die dazugehorige
Gondel aus festem Sperrholz erbaut. Dem
Antriebsset liegen Komponenten bei, die de-
zent in der Gondel verschwinden. Allerdings
erschien mir persénlich der Motorpylon etwas
gewagt, da der Antrieb weit tiber dem Modell
thront und der diinne Sperrholztrager nur
liber die Klemmung der Tragfldchen in seiner
Position fixiert wird. Um ein Verrutschen ga-
rantiert zu verhindern, habe ich neben dem
vorgesehenen Gummiband zwei weitere auf-
gelegt, die einen entsprechenden sichernden
Zug aufbringen. Derart fixiert, verschwindet
auch das Spiel, welches die Flache gegentiber
dem Rumpf aufweist. Zwar wird die Tragfliche

4 » aerobel nennt seine Tragflachen-

bauweise ,Magic Woodwing”: eine Brett- |
chenkonstruktion, die véllig ohne
Bespannung auskommt und daher
auch von Unerfahrenen leicht

aufgebaut werden kann.

Wurden die beiden Ruder

am Leitwerk befestigt,
kann man die Bauteile
ineinanderstecken
und verkleben.

vorne prézise eingehakt, hinten aber eben nur
durch das Gummiband in seiner Ausrichtung
gehalten.

Wer den Albatros als reinen Segler betrei-
ben mochte, setzt hier anstatt des Motortré-
gers einfach die mitgelieferte Blindrippe ein.
So lassen sich - je nach Platz und Vorliebe
- selbst vor Ort noch beide Varianten reali-
sieren. Prima.

Der Rest der RC-Installation ist ein Kinder-
spiel. Platz ist genug vorhanden, die Kabel
verschwinden dezent unter einer Verblendung
und tauchen hinter der Fléche im Rumpf ab.
Der fiir die Elektroversion vorgesehene drei-
zellige LiPo-Akku findet ein Platzchen in der
Nase des Rumpfs und bekommt Gesellschaft
von rund 35 Gramm Blei, die nétig sind, um
den vorgegebenen Schwerpunkt zu erreichen.
Passend geschnittener Schaumstoff fixiert den
Stromspender an seinem Platz.

Abgeschlossen werden die Arbeiten durch
die optische Ausgestaltung des Seevogels. Da
mir das Typenbild von aerobel sehr gut gefiel
und den maritimen Charakter des Albatros
unterstreicht, bekam mein Flieger nach der
Grundbehandlung mit Porenftiller ebenfalls
einen blau-weilen Anstrich. aerobel spendiert
dazu passende Aufkleber, die den nostalgi-
schen Charme des Seglers unterstreichen.
Das Ergebnis ist eine wahre Augenweide, die
dain wenigen Tagen entstanden ist. Ja-soin




Das rohbaufertige Modell hat zunéchst eine Grundbehandlung mit Porenfliller bekommen,...

Beim Verschleifen der Rumpfkanten sollte man
nicht bis in die Klebestellen eindringen, da es kei-
ne Eckverstarkungen gibt.

etwa waren die Modelle friiher! Nur halt viel
aufwendiger...

Raus in die Luft

Um dem Albatros geniigend Auslauf zu geben,
verlegte ich die Testflige kurzerhand vom
engen Ruhrpott in die schone Eifel. aerobel
verweist mehrfach darauf, dass der Albatros
ein ,Langsamflieger” ist, der keinerlei Wind
mochte und behutsam geflogen werden will.

Anzeige




sa TEST | Albatros von aerobel

Bei einem befreundeten Landwirt gab es Platz
satt - und die Aussicht auf einen schonen
Samstagnachmittag mit Modellfliegen in der
warmen Sonne.

Der optionale Elektroantrieb mit D-Power-
Komponenten sitzt ganz klassisch in einem

Motoraufsatz.

Der Flugakku kommt so weit wie méglich nach
vorne und wird in dieser Position mit Schaum
gesichert.

Um die Hande beim Erstflug schnell an
den Kniippeln zu haben, durfte meine Frau
den Part des Starthelfers tibernehmen. Mit
Vollgas und einem kréftigen Schubser ging
es flir den Albatros erstmalig in sein Element.
Dabei sackte der Vogel zunichst kraftig durch,
was auf den Hebel durch den weit oberhalb
derTragflichen angebrachten Motor zuriick-
zuflihren ist. Somit musste gleich ordentlich
Hohe gezogen werden, um dieses Momentum
auszugleichen.

Einmal in der Luft, geht es in gemaBigtem
Steigwinkel nach oben. Fast wie in der,guten
alten Zeit” halt sich der Leistungseinsatz in
tiberschaubaren Grenzen und entspricht der
behabigen Gesamtcharakteristik des Mo-
dells. Dabei war ich fast etwas erschrocken
liber die Verzdgerung, mit der Ruderbefehle
umgesetzt werden. Daflir verantwortlich ist
wohl das recht kleine Leitwerk, welches bei
einem Zwei-Meter-Segler und den resultie-
renden Hebelverhaltnissen ordentlich Miihe
hat, den Albatros in die Kurve zu bekommen,
Es war jedenfalls die richtige Entscheidung,
den Albatros in den Weiten der Eifel zu star-
ten und nicht auf dem FuBballplatz um die
Ecke.

Auch eine Erhéhung der Ruderwege
brachte keine nennenswerte Verbesserung
der Agilitat, so dass vorrausschauendes Flie-
gen ein Muss ist. Immerhin zeigt der Albat-
ros keinerlei Abreil3tendenzen und kann mit
niedrigster Marschgeschwindigkeit geflogen
werden. Da kein Klapppropeller montiert ist
und sich dieser somit ohnehin nicht aero-
dynamisch anlegt, kann auch dauerhaft mit
leichtem Schleppgas gecruist werden.

GroBe Lastwechsel quittiert der Albatros
wie beim Start mit Nicken um die Querachse.
Helfen kann ein Mischer, der das Hohenruder
auf Gas mitmischt. Majestatisch gleitet der
schone Segler durch die Luft und kann zur
Landung sanft ins Gras gesetzt werden.

Mein Fazit

Der Albatros ist ein wunderschénes, nostalgi-
sches Flugmodell, das viel Freude beim Bau
bietet und dort auch dem Anfinger keinerlei
Schwierigkeiten bereitet. Der insbesondere
beim Start etwas heikle Motoreinsatz sowie
die tragen Ruderreaktionen sind sicher nicht
jedermanns Sache. Der Albatros erfordert
einen vorrausschauenden Flugstil und mit
Motor durchaus etwas Erfahruna. Fiir einen
schénen Rundflug sind eher grofziigige
Platzverhiltnisse erforderlich. Ftwas, was
mir mein heimischer Platz im Ballungsraum
Ruhrgebiet so nicht bietet,

Wer aber liber genug Platz und innere Ruhe
verfligt, wird mit dem Albatros viele schéne
Stunden in der Natur verbringen diirfen,

TESTDATENBLATT | ALBATROS

Verwendungs- A
R nostalgischer (Elektro-)Segler

Modelltyp: | einsteigertauglicher ﬂo!z;ﬂausafz“
Hersteller / | aerobel /VTH-Shop, http://shopi_

Vertrieb: | vth.de, Tel.: 072215087;2

Preis; | 225-€ = S

lasergeschnittener Holzteilesatz,
Rumpf und Leitwerksteile aus
Lieferumfang: | Balsa- und Sperrholz, Ruderhdrner
und Anlenkungsteile, Flachenver-
binder

E;::Li:: RC-Komponenten, evtl. Antriebsset
deutsch, 10 DIN-A3-Seiten mit
ca. 120 Bildern, Einstellwerte
vorhanden

Bau- u. Betriebs-
anleitung:

Aufbau
| Kastenbauweise aus gelaserten
" | Holzteilen
| zweiteilig, Brettchenbauweise,
; mit Blindrippe fiir Segelflug und
| Matorpylon/Gondel fiir Antrieb
Leitwerk: | Balsa-Holz, mehrteilig
Kabinenhaube: | Balsaholz, mit Splint gesichert
| Antrieb in Gondel auf Pylon,
Motoreinbau: | Motortrager/-spant aus gefrastem
| Multiplex-Holz
‘ liegend im Nasenbereich des
| Rumpfs, Akku verschiebbar, Trimm-
1 blei erforderlich fiir empfohlenen
| Akkutyp LiPo 35 2.200 mAh
(TECHNISCHEDATEN |
Spannweite: | 2.000 mm
Lange: | 1.053 mm
Spannweite

; 'k

Flachentiefe an | 200 mm .
mm

Rumpf

Tragflache:

Einbau Flugakku:

der Wurzel: |

P tc b SR
Fla 2 !
achentiefe am 900 "

Randbogen: |~ 1
Tragflachen- ‘ KA. E
profil: |
Profil des HLW: 4 Brett, profillos

Gewi - |
ewicht Herstel ' ab1.000g
lerangabe: |

Fl i
Uggewicit i 868 g (Motorvariante,
Testmodell ohne | . K. 35 g Trimmblei)
Flugakkuzgm .35 g Trimmblei

Fluggewicht: | 1.036 g (mit 352.200mA)

ANTRIEB (VOM HERSTELLER EMPFOHLEN UND
VERWENDET)

Motor: | D-Power AL2809/8980KV
Akku: | LiPo D-Power 3s2.200mAh
Regler: | D-Power Comet 20ABEC
Propeller: | EMP 8x6"E starr
Hohenruder: | D-Power AS-218 BB
Seitenruder: | D-Power AS-218 BB e
Empfanger: | Spektrum AR 8000 (verwendet)
Empf.-Akku: | BEC
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